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Das oberste Ziel bei der Entwicklung des neuen Golf war die Senkung des Fahrzeuggewichts bei gleichzeitig
gestiegenen Anforderungen an die Fahrzeugsicherheit und an den Komfort.

Basierend auf dem Modularen Querbaukasten (MQB) in Stahlleichtbau erreicht der neue Golf eine deutliche
Gewichtseinsparung von 23kg in der Karosseriestruktur sowie eine Reduzierung der Materialkosten und der
Fertigungszeit. Unter BerUcksichtigung aller Baugruppen des Golf 2013 ist eine Gewichtseinsparung von bis zu
100kg (je nach Ausstattungsvariante) gegenuber dem Vorgangermodell moglich.

Dieses Selbststudienprogramm zeigt lhnen die Neuerungen beim Golf 2013 zum Thema Karosserie und

Insassenschutz.

$520_001

Das Selbststudienprogramm stellt die Aktuelle Prif-, Einstell- und
Konstruktion und Funktion von Reparaturanweisungen entnehmen Sie bitte der
Neuentwicklungen dar! dafir vorgesehenen Service-Literatur.

Achtung
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Einleitung

Der Modulare Querbaukasten MQB

Die Karosserie vom Golf 2013 ist komplett neu konstruiert. Die Basis fir den Boden bildet die neue
Baukastenstrategie. Die Modulare Querbaukasten-Strategie wurde von der Technischen Entwicklung von
Volkswagen in Wolfsburg entwickelt. Dieser Modulare Querbaukasten stellt die Basis fir zukinftige
Fahrzeugprojekte im Volkswagen Konzern dar.

Stahlblech
hochfest <1000 MPa

ultrahochfest (warmumgeformt)

>1000MPa
$520_005

Quertrager hinten

Tunnel
Schweller innen
Sitzquertréger

FuBraumquertrager

Durch die deutliche Steigerung der eingesetzten MaterialgUten, insbesondere aber der ultrahochfesten
(warmumgeformten) Bauteile, konnte eine Gewichtseinsparung zur Vorgdngerplatiform von 18kg erreicht werden.
Der Fahrzeugboden des Golf 2013 ist gekennzeichnet durch eine Rahmenstruktur aus ulirahochfesten Bauteilen,
die durch Tunnel, oberen und unteren FuBraumquertrager, Schweller innen und Quertrager hinten gebildet wird.
Eine zusatzliche seitliche Abstitzung erfolgt durch den hochfesten Sitzquertrager. Damit ist der Modulare
Querbaukasten auch bestens fur die zukinftigen, alternativen Antriebssysteme wie Elekiro- oder Plug-In-Hybride
vorbereitet.

Weitere Informationen zum Modularen Querbaukasten finden Sie im Selbststudienprogramm 513
,Der Golf 2013".

SSP 520 Entwurf 12.08.2013




Der Modulare Querbaukasten ist fahrzeugklassenibergreifend ausgelegt, das heilt die Variabilitat im Radstand

wird Uber die Ladnge der Bodenbleche gesteuert. Dabei ist ein Werkzeug in der Lage, die finf unterschiedlich

langen Bodenbleche herzustellen (Langenunterschied von 165mm). Die Breitenvariabilitat wird allein Gber die

Schweller innen und die Federbeinaufnahmen in den Radh&usern sichergestellt.

Schweller innen

Stirnwand

Der Golf 2013 hat eine geschlossene Stirnwand. Sie
ist durch die Geometrie der Profile und die
Versickung der Flachen optimiert worden. Diese
Sickenbilder verbessern die akustischen
Eigenschaften und die Steifigkeit. Dadurch sind die
Bleche dinner gestaltet und es wird auf eine schwere
Dammmatte verzichtet.

Fur die Steifigkeiten der Federbeinanbindungen im
Vorderwagen sorgt eine optimale Profilgestaltung im
Bereich des Wasserkastens.

Skoda Superb

Passat, Touran, Tiguan—

Skoda Oktovia, Tiguan
Golf

Audi A3 zweitirig, Seat Leon

Profilgestaltung am
Wasserkasten

$520_006

Sickenbilder

$520_007

SP 520 Entwurf 12.08.2013
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Einleitung

Quertrdger hinten

Um alle Crash- und Steifigkeitsanforderungen zu erfillen ist auch der Quertrager unter dem Boden hinten
zwischen den beiden Radhé&usern ultrahochfest (warmumgeformt). Am Ubergang des Bodens vorn zum Boden
hinten Ubernimmt der ultrahochfeste (warmumgeformte) Quertrdger hinten die lastverteilende Funktion fir den
Seitencrash. Die maRgeschneiderte Blechdickenverteilung durch die Tailored-Rolled-Blank-Technologie zwischen
min. 0,95mm und max. 1,70mm ermdglichen Deformationszonen an den richtigen Stellen und fGhren zu einer
Gewichtsreduktion von 2,0kg allein fir dieses Bauteil.

$520_008

Blechdicken

0,95mm
1,15mm
1,25mm

SSP 520 Entwurf 12.08.2013

1,50mm
1,70 mm
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Léngstréger vorn

o -

Die Langstrager sind im vorderen Bereich als C-Profil innen mit 2,0mm und einem dulReren Schlielteil in gleicher a
Gute mit 1,5mm ausgefihrt. Der Ubergangsbereich des Langstrégers bis unter den Boden vorn ist aus
ultrahochfestem (warmumgeformtem) Stahl ebenfalls in 2,0mm ausgefihrt. Der Langstrager unter dem
Fahrzeugboden vom Ubergangsbereich zum Quertrager hinten verlauft in zwei unterschiedlichen Materialstérken.
Es ist ein Tailored-Rolled-Blank-Bauteil. Der vordere Bereich ist 1,75mm und der hintere Bereich ist 1,0mm stark.

Die Langstragerkrafte im Ubergangsbereich vom Vorderwagen zur Fahrzeugzelle werden durch den

profilbildenden oberen und unteren FuBraumquertirager in Fahrzeugmitte vom ebenfalls ulirahochfesten,
einteiligen Tunnel sowie nach auBen hin durch die ultrahochfesten Schweller innen verteilt.

SchlieBteil

C-Profil

Ubergangsbereich

$520_009

Durch die Einbettung des Getriebelagers in den Langstrager konnte die lokale Steifigkeit gesteigert und trotzdem
Gewicht eingespart werden. Die Hohe der Langstrager wurde um 25% erhoht.

U-Léngstréger, Schnitt A-A

Golf 2009 _
i

 S—
Golf Golf
C-Léngstréger Modularer 2009 2013
Querbaukasten,
Golf 2013 k. L i

$520_057

Profilschnitt zum Léngstréiger-
vergleich vorn

SSP 520 Entwurf 12.08.2013
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Karosseriestruktur

SSP 520 Entwurf 12.08.2013
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Im Golf 2013 werden auch beim Hutaufbau ultrahochfeste (warmumgeformte) Bauteile verwendet, um optimale

Sicherheit und hochsten Komfort bei weiter gestiegenen Crash- und Steifigkeitsanforderungen sowie bei gréBeren

Fahrzeugabmessungen gewdhrleisten zu konnen. Neu ist ein durchlaufendes Schwellerkonzept mit der
aufgesetzten B-Saulenverstarkung und der inneren A-Saulenverstarkung. Beides sind ultrahochfeste

(warmumgeformte) Bauteile. Aus diesem Grund gibt es im oberen Bereich der A-Saule im Dachholm Crashfalten.

Die Crashfalten dienen bei einem Pfahl-Seitencrash als Materialiberschuss, damit die Energien aufgenommen
werden konnen. Dadurch wird die Bauteilfestigkeit des Dachrahmens erhoht.

Crashfalten

A-Saule mit Verstarkung

EEN
s520_020

B-Sdulenverstarkung $520_019

Festigkeit der Stahlbleche

<160MPa
Bl <220MPa
<420MPa
B <1000MPa
P vlirahochfest (warmumgeformt) >1000MPa



Karosserie vorn

StoBfdnger vorn mit Schlosstréger

Karosseriemontage

Der Schlosstrager besteht aus Polyamid-Glasfaserverstarktem Kunststoff 40%.

Der Schlosstrager wird in zwei Ausfihrungen verbaut. Er hat im Bereich der Kthlergrillbefestigung Schraublécher

fUr eine Reparaturbefestigung des Kihlergrills. Der FuRgdngerschutzirager ist an den Quertrager genietet. Der

Halter fir den ACC-Sensor ist am Quertrager verschraubt. Der Schlosstrdager ist im Bedarfsfall trocken ausbaubar.

Schlosstrager

StUtze Schlosstrager

FGhrungsteil
Quertrdager

Aufnahme Halter ACC-Sensor

Schaumformteil
\

Halter Kihler

Die Kihlerkomponenten werden jetzt mit neuen
Haltern im Frontend verrastet. Die KGhlerhalter
werden durch eine mechanische Codierung gegen
Fehlverbau gesichert. Als Gegenstick befinden sich
die passenden Nuten in den Lagerzapfen am Kihler.

$520_029

mechanische Codierung

Anschraubpunkt for
Montage

€=

Bruchstelle bei —_«fl
Demontage

SSP 520 Entwurf 12.08.2013
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Karosseriemontage

Klimakomfortscheibe

Fir den Golf 2013 ist optional eine
Klimakomfortscheibe bestellbar. Neu ist, dass in einer
Frontscheibe sowohl Warmeschutz- als auch
Heizfunktion, ohne sichtbare Heizdrahte, integriert
sind. Bei einem in der Sonne geparkten Fahrzeug
ermoglicht die reflektierende Infrarotschutz-
beschichtung eine Temperaturreduktion von bis zu
15°C im Innenraum gegeniber einer herkdmmlichen
Gringlasscheibe, da 60% der Sonnenwarme nicht in
den Fahrzeuginnenraum gelangen. Die zusétzliche
Heizfunktion sorgt an kalten Tagen fir eine
beschlagfreie Frontscheibe im Innenraum. Diese
Scheiben sind am Scheibenstempel zusatzlich mit IR-H

(Infrarot-Reflektierend-Heizbar) gekennzeichnet. o $520 016

Infrarotschutzbeschichtung

Die Infrarotschutzbeschichtung ist eine sehr dinne Silberbeschichtung auf der AuBenseite der Innenscheibe. Der
geringere Warmeeintrag ins Fahrzeug entlastet die Klimaanlage und senkt den Kraftstoffverbrauch. Weniger kalte

Zugluft im Sommerklimabetrieb steigert den Komfort.

Infrarotschutzbeschichtung

Akustik PVB-Folie 0,10mm
PVB-Folie 0,33 mm \

Klarglas 1,60mm

Klarglas
2.10mm

SSP 520 Entwurf 12.08.2013
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Heizfunktion

s520 018

Aufbau und Funktion

Im oberen Bereich der Frontscheibe gibt es
nichtbeschichtete und damit unbeheizte Flachen.
Diese dienen der Funktionsfahigkeit von Regensensor,
Multifunktionskamera und Mauterfassungsgerat. Im
Bedarfsfall muss dieser Bereich manuell von Eis
befreit werden.

Fenster fur die Mulitfunktionskamera
und den Regensensor

Masseleitung
fur die Kupferdrahte

Kommunikationsfenster

M .. f
for Mautgerate

Heizfeldanschluss

untere Kontaktschiene fir die IR-Beschichtung

Durch die elektrische Ansteuerung der
Silberbeschichtung erwarmt sich die
Klimakomfortscheibe. Bei leichtem Frost und gering
zugefrorener AuBenflache kann die drahtlos
beheizbare Frontscheibe als Abtauhilfe dienen.

Bei mittlerem Frost und/oder dickerer Eis-
bzw. Schneeauflage muss Eis und Schnee
weiterhin manuell entfernt werden.

Zusatzlich befinden sich im unteren Bereich der
Frontscheibe von auBen unsichtbare Kupferdrahte als
Wischerablageheizung, um das Abtauen der

angefrorenen Wischerblatter zu ermoglichen.

Masseband zur Karosserie

obere Kontaktschiene fur die IR-Beschichtung

\ Kommunikationsfenster

fur Mautgerate

A - Infrarotschutzbeschichtung

\

Keramik-
beschichtung

Heizfeldanschluss

Kupferdrahte der Wischerablageheizung

s520_043

SSP 520 Entwurf 12.08.2013
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Karosseriemontage

SSP 520 Entwurf 12.08.2013

Panorama-Ausstell-Schiebedach

Das eingeklebte Panorama-Ausstell-Schiebedach ist
als auBengefihrtes Dachsystem verbaut.

Dieses Dach ist eine Weiterentwicklung des
Ausstelldachs mit der zusatzlichen Schiebefunktion
Uber das Dach des Fahrzeugs. Das Panorama-
Ausstell-Schiebedach ist mit einem manuellen

Sonnenschutzrollo ausgestattet.

Die gesetzlichen Anforderungen zum Einklemmschutz
werden erfUllt.

Funktion

$520_047

Ausstellfunktion
Das Dach fahrt beim Offnen erst in die
Ausstellfunktion.

s520_035

s520_048

Schiebefunktion

In der Schiebefunktion fahrt der Glasdeckel beim
Offnen tber das Dach. Der Windabweiser, der
dadurch nach oben geklappt wird, fihrt den
Fahrtwind Gber den gedffneten Glasdeckel.



Wérmeddammung

Der Glasdeckel ist getont und tragt so zur
Warmeddmmung bei. Die Warmedammung wird
durch folgende Reflektionsanteile erreicht:

* Reflektion von 99% der UV-Strahlung

* Reflektion von 92% der Warmestrahlung
» Reflektion von 90% der Lichtstrahlung

Avufbau

Glasdeckel \

-~
Frontblende (Kunststoff) —_d

Sonnenschutzrollo

Schiebedachrahmen —__48
(Kunststoff)

Wasserablaufschlauch vorn

Sonnenschutzrollo Schiebedachmotor

e/

Rahmen fir KulissenfGhrung

Woasserablaufschlauch hinten

Schiebe-/Ausstellmechanik

Abdeckung Schiebedachmotor/

s520_028

SSP 520 Entwurf 12.08.2013
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Karosseriemontage

Turen
Tur vorn

Die Turen beim Golf 2013 bestehen aus dem
AuBenblech und dem Innenblech der Tir. Es gibt
keinen vormontierten Aggregatetrager mehr. Alle
innenliegenden Bauteile werden durch eine groRe
Montageoéffnung verbaut. Die Montagedffnung wird
mit einer Kunststoffabdeckung geschlossen, durch die
der Zug fur den inneren Turdffner gefihrt wird.

Der Fensterhebermotor wird von auBen auf das
innere Turblech geschraubt und bildet so eine Einheit
mit dem Fensterheber in der Tir.

Die Turfensterscheibe wird bei der Montage in den ' s520_053
Fensterheber eingerastet. Zum Ausbau missen diese

Rastnasen durch die Montageoffnung gedrickt

werden.

Einbauteile

Befestigung Tirfenster
Tirscharnier oben
Rastnase

Langloch

FGhrungs-
schiene

Torfeststeller

SSP 520 Entwurf 12.08.2013

Abdeckung Fugendichtung unten
fur Montageoffnung

$520_015



Anbauteile

Sicherungsclip

Abdeckung

$520_031

$520_032

$520_033

Der AuRenspiegel hat eine neue Befestigung in der
TUrbristung erhalten. Er ist unter der Abdeckung mit
zwei Schrauben befestigt. Der Steckkontakt befindet
sich direkt am Tirstevergerat, das auf der Innentir
verbaut ist.

Die TurfensterfGhrungsdichtungen sind aufgesteckt
und mit einem Sicherungsclip im Eckbereich
Dachrahmen-Dreiecksfenster A-Saule gesichert.

Die Fugendichtung B-Saule wird nur bei zweitirigen
Fahrzeugen auf die B-Saule im Seitenfensterbereich
aufgeklebt.

SSP 520 Entwurf 12.08.2013
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Karosseriemontage

SSP 520 Entwurf 12.08.2013

Turfeststeller

Der komfortoptimierte Turfeststeller ist ein
eigenstandiges Bauteil und nicht mehr in das untere
TUrscharnier integriert. Bis zur ersten Raststufe schlieft
die Tir wieder und nach der ersten Raststufe kann die
Tir stufenlos gedffnet werden. Der Endanschlag
befindet sich bei der zweiten Raststufe.

Dreiecksfenster hinten

Das Dreieckfenster wird zusammen mit der
FensterfGhrungs- und Fugendichtung B-Saule
verbaut. Das Dreiecksfenster wird oben mit zwei
Clipsen im Trrahmen befestigt. Die
FensterfGhrungsschiene wird oben in den TGrrahmen
gesteckt und mit zwei Schrauben am Turinnenblech
verschraubt.

Dreiecksfenster vorn

Das Dreiecksfenster ist kraftschlissig an der A-Saule
verklebt. Es ist nicht Bestandteil der vorderen Tiren.

$520_055

$520_045

.. .
$520_039



Haltegriffe

Die Haltegriffe werden produktionsseitig in die
eingeschraubten Haltewinkel eingerastet und mit
einem Clip gesichert.

Zum Ausbau der Haltegriffe wird das
Spezialwerkzeug T10517 bendtigt.

$520_056

Heckklappe

Die Heckklappe ist mit Eingelenkscharnieren an der Karosserie befestigt. Die Einstellung kann Gber groRere
Schraubenldcher erfolgen. Die Verkleidungen an der Heckklappe sind miteinander verbaut. Zur Demontage
mussen erst die Verkleidungen am Fensterrahmen und anschlieBend die Verkleidung der Heckklappe entfernt
werden.

Im VW-Zeichen, das als Entriegelungselement dient, kann ausstattungsbedingt eine Rickfahrkamera verbaut sein.
Der Ablaufschlauch fihrt das eintretende Wasser vom Entriegelungselement zum Klappenboden ab.

Der Heckspoiler ist im AuBenblech der Heckklappe integriert.

Heckspoiler

s520_037

SSP 520 Entwurf 12.08.2013
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Karosseriemontage
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Anhéngevorrichtung

Der Golf 2013 hat eine Anhdngevorrichtung mit
manuell schwenkbarem Kugelkopf. Fir die Bedienung
befindet sich in der Schlosstrager-Verkleidung ein
Auslosegriff.

Neben dem Auslésegriff in der Verkleidung des
Schlosstragers hinten befindet sich eine LED-Leuchte.
Diese leuchtet grin, wenn der Kugelkopf richtig
verrastet ist. Bei geschwenktem oder nicht
eingerastetem Kugelkopf blinkt die Kontrollleuchte

rot.

$520_024

Tankklappenmodul

Das Tankklappenmodul besteht aus

- dem Stellmotor,

- dem Topf fir den Einfillstutzen mit der
Tragerplatte fur den Tankdeckel und

- dem Tankdeckel.

Der Tankdeckel ist auf die Tragerplatte gesteckt. Er
IGsst sich nach vorn schiebend demontieren.

Motorisierung ab 1,6 Liter Hubraum verbaut.

Ist der Golf 2013 mit einer Anhangevorrichtung ausgestattet, hat er das groBe Kihlerpaket fir die

Tankdeckel \
Tragerplatte ' '

$520_046



Innenausstattung

Schalttafel und Mittelkonsole

Je nach Ausstattung konnen die Dekorblenden der Schalttafel mit und ohne Chromeinleger ausgefuhrt sein.

Die Mittelkonsole gibt es in zwei AusfGhrungen. Die Standardausfihrung hat offene Ablagefacher. Die
Mehrausstattung hat eine Mittelarmlehne. Sie bietet mit ihrer kompakten Bauweise eine groRe Langsverstellung
von 100mm und eine feine, finfstufige Hohenverstellbarkeit.

Zentralrechner mit Kartenlesegerdten
(optional)

$520_041

Luftausstromer

Handschuhfach

Radio/Navigation

Bedienteil Heizung/Klima

N / Mittelarmlehne
L Ausstromer, Mitte hinten
Parkbremse \K /
‘"'-w" _
- _rilli'/

-1
%

$520_021

$520_042

SSP 520 Entwurf 12.08.2013

Standardausfihrung Mittelkonsole
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Innenausstattung
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Sitze
Ergo-Active-Sitz

Erstmals gibt es beim Golf 2013 einen Ergo-Active-
Sitz mit einer erweiterten Einstellmdglichkeit fir den
Fahrer. Er bietet die Funktion der Sitzhdheneinstellung
und Sitzheizung, die manuelle Einstellmdglichkeit der
Sitztiefe und der Sitzneigung sowie eine elektrisch
einstellbare 4-Wege-Lordosenstitze plus
Massagefunktion. Fur diese auBergewdhnlich gute
Ergonomie-Eigenschaften hat der Sitz in Deutschland
bereits das amitliche AGR-Siegel (Aktion Gesunder
Ricken) erhalten hat.

Verstellméglichkeiten

* Hohe der Kopfstitze

* Neigung der Rickenlehne

* Hodhe des Sitzes

* Verstellung in Langsrichtung
* Neigung der Sitzflache

+ Sitztiefenverlangerung

*  Massageeinstellung

* Lordose

$520_022

$520_058



Umklappfunktion

Die Rickenlehne ist 60/40 klappbar und bietet zusammen mit dem umklappbaren Beifahrersitz eine hohe

Funktionalitat beim Transport von Ladegut bis in den Kofferraum. Die Neigung der umgeklappten Rickenlehne
wurde gegeniber seinem Vorganger deutlich reduziert. Dadurch ergibt sich mit dem variablen Ladeboden eine
nahezu ebene Ladeflache. Ab der Ausstattungslinie Comfortline gibt es serienmdaRig eine Durchladeeinrichtung.

Top tether

Durchladeeinrichtung

$520_027

Ricksitze

Die Hintersitzlehne wurde Gber Leichtbaumalfnahmen
konsequent im Gewicht reduziert. In der
umgeklappten Mittelarmlehne befinden sich
Cupholder. Diese bieten die Méglichkeit zur
Aufnahme verschiedenster Getrankebehdltnisse.
Dieses wird durch zwei Teilungselemente ermoglicht.

Teilungselemente

SSP 520 Entwurf 12.08.2013

$520_026
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Insassenschutz
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Sicherheitssysteme

Mit der Einfhrung des Modularen Querbaukastens halten zahlreiche innovative Sicherheitsfunktionen Einzug.
Durch die Vernetzung der akfiven mit den passiven Sicherheitssystemen werden neue, praventiv wirkende

Schutzfunktionen geschaffen.

Die innovative und umfassende Sicherheitsausstattung des neuen Golf bietet allen Insassen optimalen Schutz. So
sind Fahrer- und Beifahrerairbags, die Kopfairbags fir beide Sitzreihen und die Seitenairbags fir die vorderen

Sitzplatze sowie der Knieairbag auf der Fahrerseite Serienausstattung.

Optional sind auch die Fond-Seitenairbags in Kombination mit den Guristraffern erhaltlich. Samtliche Sitzplatze
sind mit Drei-Punkt-Automatikgurten ausgestattet. Die serienmaBig vorhandenen Gurtstraffer auf den vorderen
Sitzplatzen und die Gurtkraftbegrenzer auf allen Sitzplatzen sorgen fur einen wirkungsvollen Schutz. Die
Gurtanschnallaufforderung fir Fahrer und Beifahrer ist ebenfalls Serienausstattung. Eine Gurtstatusanzeige fur die

hinteren Sitzplatze ist optional erhaltlich.

Airbagsystem: Gurtsystem:

* einstufiger Fahrerairbag * Dreipunktgurte mit Straffer vorn
 einstufiger, abschaltbarer Beifahrerairbag » Dreipunktgurte hinten

» Seitenairbags vorn * reversibler Gurtstraffer vorn bei proaktivem
» Seitenairbags hinten, optional Insassenschutzsystem, optional

* Kopfairbags *  Gurtkraftbegrenzer vorn

* Knieairbag Fahrerseite » Top tether

Drucksensor,
Beifahrertir

Crashsensor fir e

Frontairbag \/

Beschleunigungssensor,
C-Saule rechts

Drucksensor,
Fahrertir

Steuvergerat fur Airbag
1234

Beschleunigungssensor,
C-Saule links s520_002



Sensorkonzept zur Crasherkennung

Bei einem schweren Frontalaufprall muss die Crash-
Sensorik innerhalb weniger Millisekunden
ansprechen, damit das Steuvergerat fir Airbag J234
unverziglich die Zindung der Rickhaltesysteme
einleiten kann.

Das optimierte Sensorkonzept fir die
Crasherkennung misst die Verzdgerung des
Fahrzeugs und bestimmt daraus, ob eine Auslésung
der Airbags oder der Gurtstraffer erfolgen soll.

Nr. 492 ,Der Jetta 2011 EU".

Reversible Gurtstraffer

Die reversiblen Gurtstraffer bestehen aus einem
pyrotechnischen und einem elekirischen reversiblen
Gurtstraffer sowie einem Steuergerat. Die
Steuergerate sind in das CAN-Datenbussystem
eingebunden.

Liegen die entsprechenden Informationen auf dem
Datenbus, werden die elektrischen reversiblen
Gurtstraffer angesteuert. Die pyrotechnischen
Gurtstraffer werden vom Steuergerdat fir Airbag
ausgeldst.

Es stehen zwei unterschiedliche Kraftniveaus zur
Verfigung:

1. Mittlere Kraft = Teilstraffung bei kritischer
Quer- und Langsdynamik

2. Hohe Kraft = Vollstraffung bei sehr kritischer
Quer- und Langsdynamik

Funktionsabldufe

* Auswertung der tieffrequenten ,fGhlbaren”
Verzdgerungssignale

* Messung der mittleren ,horbaren”
Frequenzanteile im Bereich bis 20kHz (entstehen
als Kérperschall bei der schnellen Deformation
tragender Strukturen im Vorderwagenbereich)

* Intelligentes Verknipfen der beiden Signalanteile
innerhalb des Crashalgorithmus zur
Charakterisierung des Crashs

Weitere Informationen zum optimierten Sensorkonzept finden Sie im Selbststudienprogramm

$520_038
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Insassenschutz

Proaktiver Insassenschutz

Kennzeichnendes Merkmal dieses optionalen Insassenschutzsystems ist die Verbindung von aktiven und passiven
Sicherheitselementen. Basis ist die Nutzung von Sensoren der fahrdynamischen Regelsysteme, wie z. B. ABS, ESP
und FrontAssist. So konnen fahrdynamisch kritische Situationen mit erhéhtem Unfallpotenzial erkannt werden.

$520_040

Der Proaktive Insassenschutz kann die folgenden

MaRnahmen einleiten:

» elekiromotorische Straffung der Sicherheitsgurte,
um Fahrer und Beifahrer im Sitz zu fixieren

» SchlieRen des Panorama-Ausstell-Schiebedachs
und der Seitenscheiben bis auf einen Restspalt bei
starkem Unter- oder Ubersteuern

$520_014

Weitere Informationen zum Proaktiven Insassenschutzsystem finden Sie im
Selbststudienprogramm Nr. 499 ,Der Touareg 2011".
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Multikollisionsbremse

Bei rund einem Viertel aller Unfdlle folgen nach dem
ersten Aufprall weitere Kollisionen. Ursache hierfir
ist, dass viele Fahrer in den Schrecksekunden nach
einem Zusammenstol} die Kontrolle Uber ihr Fahrzeug
verlieren. Eine automatisch eingeleitete Bremsung
kann mégliche Folgeunfalle wirksam verhindern.

Die Multikollisionsbremse |6st nach einer ersten
erkannten Kollision einen automatischen
Bremseingriff aus, so dass das eigene Fahrzeug
kontrolliert abgebremst wird. Der Fahrer hat zu jeder
Zeit die Mdglichkeit einzugreifen und die
Multikollisionsbremsung, mit Gas geben oder

stdrkerem Bremsen, zu unterbrechen.

s520 011

Im Selbststudienprogramm Nr. 516 ,Der Golf 2013 — Fahrerassistenzsysteme” finden Sie weitere

Informationen zur Multikollisionsbremse.

Crashclip

Der Crashclip ist ein spezielles Befestigungselement,
das die Turverkleidung im Crashfall am Tirinnenblech
halt und so ein behinderungsfreies Entfalten des
Seitenairbags ermdglicht. Der Crashclip ist nur bei
viertUrigen Fahrzeugen verbaut. Der Clip hat eine
Haltekraft von mehr als 1000N.

Beim 2-Turer ist der Clip nicht erforderlich da dort die
Verkleidung formschlissig von der B-Saule gehalten

wird.

o

$520_059

$520_060

s520 013
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Prifen Sie lhr Wissen

SSP 520 Entwurf 12.08..u13

Welche Antwort ist richtig?

Bei den vorgegebenen Antworten kénnen eine oder auch mehrere Antworten richtig sein.

1. Welche Aussage zur Gewichtseinsparung ist richtig?

(3 a) Die Rohkarosserie des Golf 2013 ist 23kg leichter als die Rohkarosserie des Golf 2009.
(3 b) Der Modulare Querbaukasten ist 23kg leichter als die Karosserie des Golf 2009.

(3 c) Die Rohkarosserie ist bis zu 100kg leichter als die Rohkarosserie des Golf 2009.

2. Welche Aussage zur Breitenvariabilitdt beim Modularem Querbaukasten ist richtig?
(3 a) Die Breitenvariabilitat wird allein Gber den Schweller auRen und die Federbeinaufnahmen sichergestellt.

(J b) Die Breitenvariabilitat wird allein Gber den Schweller innen und die Federbeinaufnahmen in den

Radhausern sichergestellt.

(3 c) Die Breitenvariabilitat wird allein Gber einen individuellen Hut sichergestellt.

3. Wie wird die globale Grundsteifigkeit des Vorderwagens realisiert?

(J a) durch eine geschlossene Stirnwand

(3 b) durch eine separate Domstrebe

(3 <) durch einen in sich selbst geschlossenen Torsionsring

(3 d) durch hochstfeste warmumgeformte Materialauswahl im Bereich des Vorderwagens

4. Wie nennt man die Bauform der vorderen Léngstréger beim Modularen Querbaukasten?
(3 q) C-Langstrager

(J b) U-Langstrager

(3 <) B-Langstrager

(3 d) O-Langstrager



Wie ist die Tirfensterscheibe der vorderen Tir beim Golf 2013 befestigt?

a) Die Tiurfensterscheibe wird bei der Montage in den Fensterheber eingeschraubt. Zum Ausbau mussen
diese Schrauben durch die Montagedffnung entfernt werden.

b) Die Tirfensterscheibe wird bei der Montage an den Fensterheber angenietet. Zum Ausbau missen diese
Nieten durch die Montagedffnung entfernt werden.

c) Die Tirfensterscheibe wird bei der Montage in den Fensterheber eingerastet. Zum Ausbau missen diese
Rastnasen durch die Montagedffnung gedrickt werden.

Welche Besonderheit gibt es in den vorderen Tiiren des viertirigen Golf 2013?

a) Die vorderen Tiren haben einen Tiraggregatetrager verbaut.

b) Die vorderen Tiren haben einen Crashclip verbaut, welcher 1000N aufnehmen kann.

c) Die Turverkleidung hat erstmals einen Airbag verbaut.

Wie viele Straffungen gibt es beim reversiblen Guristraffer vom Golf 2013?
a) Es gibt drei Straffungen: Gurtlose, Teilstraffung und Vollstraffung.
b) Es gibt eine Teil- und eine Vollstraffung.

c) Es gibt nur pyrotechnische Straffungen.

(@299 yiPleiaTiT
:Bunso
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